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Stellungnahme des Gemeinderats zum Parlamentarischen Auftrag
betreffend ,,Beschluss Verkehrsberuhigung in Riehen: Tempo-30-
Zonen und Streckensignalisationen 40 km/h*

Kurzfassung

Die Ende 2011 durchgeflihrte Integration der Achse Kilchgrundstrasse/Mihlestiegstrasse in
die Tempo-30-Zone wurde durch einen Parlamentarischen Auftrag von Eduard Rutschmann
(SVP) in Frage gestellt. Die Integration solle riickgédngig gemacht und die alte Tempo-40-
Streckensignalisation wieder eingefiihrt werden, weil sonst ein vor 10 Jahren als Kompro-
miss beschlossener Entscheid des Einwohnerrats zur Einfiihrung von Tempo-30-Zonen in
Riehen missachtet wirde.

Mit dem Parlamentarischen Auftrag wird der Gemeinderat verpflichtet zu prifen, ob die in
seiner Zustandigkeit liegende Signalisationsanderung rickgéangig gemacht werden soll. Der
Gemeinderat raumt der Verkehrssicherheit insbesondere auf Schulwegen eine sehr hohe
Prioritat ein. Die vom ,Dienst fur Verkehrssicherheit® des Kantons empfohlene Temporeduk-
tion auf der ganzen Achse erhéht die Verkehrssicherheit der zahlreichen Velo fahrenden
Schilerinnen und Schiler nicht nur im Bereich der Kilchgrundbriicke, sondern auf der gan-
zen Strassenachse. Eine aufgrund des Parlamentarischen Auftrags in Auftrag gegebene
zusatzliche und unabhangige Beurteilung der Situation durch die bfu (Beratungsstelle fiir
Unfallverhiitung, Bern) bestatigt die Einschatzung der kantonalen und kommunalen Fachin-
stanzen.

Dem Vorteil der héheren Verkehrssicherheit steht ein geringer Zeitverlust flr den motorisier-
ten Verkehr von wenigen Sekunden gegenlber. Deshalb sieht der Gemeinderat davon ab,
die Massnahmen riickgangig zu machen. Im Ubrigen reduziert sich bei niedrigerer Ge-
schwindigkeit die La&rmbelastung in den angrenzenden Wohnbauten. Nebenbei konnte auch
die Zahl der Verkehrsschilder deutlich reduziert werden.

Politikbereich: Mobilitat und Versorgung

Auskuinfte erteilen:  Thomas Meyer, Gemeinderat
Tel.: 079 322 09 50

Philipp Wélchli, Mobilitdt und Energie
Tel.: 061 646 82 72
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1. Ausgangslage

Im Oktober und November 2003 wurden in der Gemeinde Riehen 12 Tempo-30-Zonen ein-
gefuhrt, woflr der Einwohnerrat im Jahr 2002 einen Kredit beschlossen hat. Das Konzept
beruhte auf einer flichendeckenden Tempo-30-Zone fir die ganze Gemeinde exklusiv Kan-
tonsstrassen (Tempo 50 generell) und den zwei Tempo-40-Achsen Schiitzengasse-Eisen-
bahnweg-Grenzacherweg und Mihlestiegstrasse-Kilchgrundstrasse.

Seither ist der Prozess der Verkehrsberuhigung im besiedelten Gemeindegebiet nicht ste-
hen geblieben: In der Gemeinde Riehen wurden die ganze Inzlingerstrasse und der untere
Teil der Bettingerstrasse (bis zum Wenkenpark) durch die kantonalen Behérden von Tempo
50 auf 40 reduziert. Im Jahre 2006 wurde die Schutzengasse aufgrund einer Petition in die
Tempo-30-Zone integriert. 2009 wurde ein Teil der Rauracherstrasse (Kantonsstrasse,
Kohlistieg bis Hornliallee) in eine Tempo-30-Zone integriert. Zudem wurden innerhalb der
Zonen etliche Begegnungszonen eingerichtet.

Im Zusammenhang mit den Bauarbeiten auf der Achse Kilchgrundstrasse/Muhlestiegrain
hatte der Gemeinderat geprift, wie die wichtige Veloachse entlang der Bahnlinie im Bereich
der Kilchgrundstrasse beziiglich Verkehrssicherheit verbessert werden kann. Auf Empfeh-
lung der Fachstelle bei der Kantonspolizei ,Dienst fur Verkehrssicherheit“ wurde die Tempo-
reduktion auf der Achse Kilchgrundstrasse/Muhlestiegrain beschlossen. Die Signalisations-
und Verkehrsflachenanderungen wurden im Herbst 2011 publiziert. Es sind keine Einspra-
chen gegen diese Massnahmen eingegangen.

Nach der Umsetzung der Massnahmen wurde im Februar 2012 der vorliegende Parlamenta-
rische Auftrag von Eduard Rutschmann (SVP) eingereicht, in welchem die Massnahmen
kritisiert werden. Dieser verlangt, ,dass die Tempo-30-Zone inkl. den baulichen Massnah-
men auf der Achse Kilchgrundstrasse-MuUhlestiegstrasse so schnell wie méglich, aber spa-
testens bis zur Gleiserneuerung der Linie 6 vor den Sommerferien, rickgangig gemacht
werden und der Einwohnerratsbeschluss von 2002 somit wieder hergestellt wird.“ Der Ein-
wohnerrat hat den Parlamentarischen Auftrag in seiner Sitzung vom Méarz 2012 an den Ge-
meinderat Uberwiesen.

2. Funktion der Strassen und Beschrieb der Massnahmen

Die Achse Kilchgrundstrasse-Mihlestiegstrasse ist eine Quartiersammelstrasse (&hnlich wie
die Achse Keltenweg-Wasserstelzenweg-Vierjuchartenweg). Sie verbindet den Grenzacher-
weg mit der Aeusseren Baselstrasse und bildet mit der Fortsetzung der Mihlestiegstrasse,
dem Hirzenweg und dem Wenkenhaldenweg die direkte Anbindung der Wohngebiete Wen-
ken/Mohrhaldenstrasse zur Aeusseren Baselstrasse. Die Strassen flihren durch beidseits
der Strasse liegendes Wohngebiet. Im Bereich der Kilchgrundbriicke quert der von Schilern
bzw. Velopendlern viel benutzte Hauptveloweg, die Kilchgrundbriicke. Der ganze Strassen-
zug wird viel von Velofahrenden benutzt.
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2011 wurden in der Kilchgrundstrasse Geschwindigkeitsmessungen durchgefiihrt. Diese
haben ein V85" von 43 km/h in Richtung Aeussere Baselstrasse (DTV? 656) und 42 km/h in
Richtung Grenzacherweg (DTV 827) ergeben. Unfallschwerpunkte wurden keine festgestellt.

Mit der Integration der Strassenachse in die Tempo-30-Zone wurden folgende, begleitende
Massnahmen umgesetzt:

- Der betroffene Abschnitt der Mihlestiegstrasse bis zum Grenzacherweg hatte mit der
wechselseitigen Parkierung bereits den Charakter einer Tempo-30-Zonen-Strasse.
Mit den zwei zusatzlichen, wechselseitig angeordneten Parkfeldern wurde dieser
Charakter noch etwas verstarkt.

- In der Kilchgrundstrasse bestand bereits eine wechselseitige Parkierung, welche nur
im Eingangsbereich geringflgig erganzt werden musste.

- Bei allen einmiindenden Erschliessungsstrassen gilt neu der Rechtsvortritt, wie dies
in Tempo-30-Zonen Ublich ist. Ausgenommen ist der Meierweg, weil dieser einen
sehr untergeordneten Charakter aufweist. Durch die Integration in die Tempo-30-
Zone entfallen auf dem Abschnitt zahlreiche Tempo-40- und Stopp-Signale.

- Mit kleineren baulichen Anpassungen im Einmindungsbereich von Im Esterli und der
Garbenstrasse sowie im Bereich der Einmindung des Meierweges wurde die Kreu-
zungssituation geklart und dadurch sicherer ausgestaltet.

3. Begrindung der Massnahme ,,Integration in die Tempo-30-Zone*

Im Zusammenhang mit den Strassenbauarbeiten in der Kilchgrundstrasse/-briicke und Im
Esterli wurde von verschiedener Seite angeregt, die Querung der bedeutenden Veloverbin-
dung entlang der Bahn (Esterliweg-Kilchgrundbriicke-Meierweg) fir den Veloverkehr siche-
rer zu gestalten. Deshalb wurden in der Folge in enger Zusammenarbeit mit der Kantonspo-
lizei, Fachstelle ,Dienst flir Verkehrssicherheit®, diverse Varianten einer Umgestaltung dieser
Querungssituation — bis hin zu einer Priorisierung des Veloverkehrs auf der Veloachse ge-
genuber dem Verkehr auf der Achse Kilchgrundstrasse/Mihlestiegstrasse — gepraft.

Die Integration der ganzen Achse in die Tempo-30-Zone wurde schliesslich aus folgenden
Griinden als beste Variante ausgewahilt:

- Mit einer Temporeduktion in der Achse Kilchgrundstrasse/Muhlestiegstrasse wird fiir
die querenden Velofahrenden - darunter zahlreiche Schilerinnen und Schiler - eine
héhere Verkehrssicherheit erreicht.

- Die Kilchgrundstrasse und die Muhlestiegstrasse werden durch zahlreiche Velofah-
rende genutzt. Durch die Temporeduktion wird auch deren Sicherheit erhéht.

' Von 85% der Motorfahrzeuge nicht iiberschrittene Geschwindigkeit
2 Durchschnittlicher taglicher Motorfahrzeugverkehr
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- Auch die Verbindung Essigstrasse-Tramhaltestelle Burgstrasse ist eine wichtige
Querungsachse fir zu Fuss Gehende und Velofahrende, deren Sicherheit durch die
niedrigere Fahrgeschwindigkeit erh6ht wird.

- Die Wahrscheinlichkeit, als Fussganger oder Velofahrer bei einer Kollision mit einem
Personenwagen getbtet zu werden, steigt mit der Fahrgeschwindigkeit exponentiell.
So betragt die Wahrscheinlichkeit, bei einem Zusammenstoss zu Tode zu kommen,
bei 30 km/h etwa 10%, bei 40 km/h bereits 30%.

- Von Verkehrssicherheitsexperten wird ein mdglichst einheitliches Héchstgeschwin-
digkeitsniveau empfohlen. Standig wechselnde Geschwindigkeitsbegrenzungen wer-
den weniger gut eingehalten.

- Mit der Temporeduktion sinken auch die Larmemissionen, was der Wohnqualitat der
angrenzenden Wohnungen zugute kommt.

- Mit der Integration der Strassenachse in die Tempo-30-Zone entféllt zudem eine
Vielzahl von Verkehrsschildern, was ebenfalls zu einer lberschaubareren Situation
fuhrt.

- Die Nachteile fir den motorisierten Verkehr auf der Achse Kilchgrundstrasse-
Muhlestiegstrasse sind gering. Wer mit Tempo 30 statt Tempo 40 von der Aeusseren
Baselstrasse bis zum Grenzacherweg fahrt, bendtigt 24 Sekunden mehr. Dieser
Nachteil ist zugunsten der erhdhten Verkehrssicherheit zumutbar.

4. Unabhangige Beurteilung durch die Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung

Aufgrund des Parlamentarischen Auftrags wurde die unabhangige Beratungsstelle fur Un-
fallverhitung (bfu) in Bern beauftragt, die Massnahmen in der Kilchgrundstrasse/Muhle-
stiegstrasse in Bezug auf die Integration in die Tempo-30-Zone' zu iberpriifen und eine
Empfehlung abzugeben. Eine entsprechende Besichtigung der Situation hat inzwischen
stattgefunden. Die bfu begrisst und empfiehlt die Integration der bisherigen Tempo-40-
Strecke in die Tempo-30-Zone. Mit dieser Massnahme kénne die Sicherheit der schwéche-
ren Verkehrsteilnehmenden verbessert werden. Eine Rickkehr zur vorherigen Tempo-40-
Signalisation empfiehlt die bfu nicht. Zudem kénne mit der Integration eine Vielzahl von Ver-
kehrsschildern eingespart werden, was zu einer geringeren Ablenkung flr Fahrzeuglenker
wie auch zu einer Aufwertung des Strassenraums flihrt. Ebenso werden auch die baulichen
Anpassungen im Kreuzungsbereich fir gut befunden. Die Sicherheit, insbesondere des Ve-
loverkehrs, wird dadurch erhéht.

' Beilage Fachbroschiire Tempo-30-Zonen des bfu
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5. Parlamentarischer Auftrag

Der Parlamentarische Auftrag verlangt zwei ganz unterschiedliche Massnahmen. Einerseits
wird das Ruckgangigmachen der Integration Tempo-30-Zone der Kilchgrundstrasse bzw.
Muhlestiegstrasse und die Streckensignalisation mit Tempo 40 verlangt. Andererseits sollen
auch bauliche Massnahmen im Kreuzungsbereich Muhlestiegstrasse/Im Esterli wieder in
den urspriingliche Zustand ,zurtickgebaut® werden.

Gemass § 38 der Geschéaftsordnung (RIiE 152.100) kann der Einwohnerrat mit einem Parla-
mentarischen Auftrag den Gemeinderat verpflichten, entweder dem Einwohnerrat eine Vor-
lage zu einem Geschéft in dessen Zusténdigkeitsbereich zu unterbreiten oder zu prifen, ob
er eine Massnahme in seinem eigenen Zustéandigkeitsbereich treffen will.

Zu den Forderungen im Parlamentarischen Auftrag nimmt der Gemeinderat folgendermas-
sen Stellung:

- Die Temporeduktion wurde vor allem far eine weitere Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit, insbesondere fir den Veloverkehr, eingefthrt. Die erhdhte Verkehrssicher-
heit wird von verschiedenen Fachinstanzen bestétigt. Der zeitliche Nachteil ist far
den Motorfahrzeugverkehr relativ gering.

- Das vor zehn Jahren mit einem Einwohnerratsbeschluss eingefihrte ,Konzept der
Tempo-30-Zonen* in Riehen wurde zwischenzeitlich aktualisiert. Ahnlich wie beim 6f-
fentlichen Verkehr ist es diesbezlglich auch beim Individualverkehr; auch beim
Tram, Bus und der Bahn wird das Angebot laufend Uberprift und wenn erforderlich
den sich andernden Bedurfnissen angepasst. So wurden seither in den Tempo-30-
Zonen bereits 14 Strassen als Begegnungszonen signalisiert und in verschiedenen
Kantons- und Hauptsammelstrassen wurde die H6chstgeschwindigkeit herabgesetzt,
Verkehrsberuhigende Massnahmen und insbesondere Tempo-30-Zonen in Wohnge-
bieten sind inzwischen breit akzeptiert.

- Die Signalisation der Strassen wird laufend den sich dndernden Bedurfnissen aller
Verkehrsteilnehmenden angepasst. Genoss der motorisierte Individualverker (MIV)
vor einigen Jahrzenten die absolute Prioritat in der Verkehrsplanung, ist dies heute
insbesondere in den Wohngebieten auf alle Verkehrsteilnehmenden ausgeglichen.
Der Langsamverkehr und der 6ffentliche Verkehr werden heute mit derselben Ge-
wichtung wie der MIV behandelt.

- Die baulichen Massnahmen im Kreuzungsbereich Mihlestiegstrasse/Im Esterli ha-
ben sich bewéhrt. Ein Rickbau ware unverhaltnisméssig und wirde keinen Sinn ma-
chen.

- Gegen die publizierten Massnahmen sind aus der Bevdlkerung keine Einsprachen
eingegangen.

FUr die laufende Anpassung in der Verkehrsplanung - insbesondere fir die damit verbunde-
ne Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden - ist die Exekutive zustéandig und verantwortlich.
Dabei werden auch regelméssig die neuen Vorgaben des Bundes und des Kantons mitbe-
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rlcksichtigt. Die ricklaufigen Unfallzahlen im Kanton Basel-Stadt zeigen, dass der einge-
schlagene Weg Friichte tragt.

6. Fazit

Die Prufung hat ergeben, dass die Massnahmen insbesondere die Verkehrssicherheit erho-
hen, was inzwischen von der Beratungsstelle fur Unfallverhltung bestatigt wurde. Der Ver-
kehrssicherheit raumt der Gemeinderat insbesondere auf Schulwegachsen eine hohe Priori-
tat ein. Deshalb wird darauf verzichtet, die im Zustandigkeitsbereich des Gemeinderats lie-
genden Massnahmen wieder riickgangig zu machen.

Der Gemeinderat beantragt aus diesen Grinden dem Einwohnerrat, von diesem Bericht
Kenntnis zu nehmen und den Parlamentarischen Auftrag als erledigt abzuschreiben.

Riehen, 26. Juni 2012

Im Namen des Gemeinderats

%{,L @- c/(u #L(““{%u

Ili Fischer Andreas Schuppli
Gemeindeprasident Gemeindeverwalter
Beilagen:

- Stellungnahme der bfu vom 19. April 2012 zur Kilchgrundstrasse
- Fachbroschire der bfu zu Tempo-30-Zonen
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Gemeindeverwaltung Riehen
Herr Philipp Wélchli

Verkehr und Energie
Abteilung Tiefbau und Verkehr
Wettsteinstrasse 1

Postfach

4125 Riehen 1

VT/Sut, s.sutter@bfu.ch
Bern, 19.04.2012

4125 Riehen BS — Umgestaltung Kilchgrundstrasse und Miihlestiegstrasse / Fiihrung Radfahrer
im Bereich Kilchgrundbriicke
(Tempo-30-Zone, Radweg, Nr. 103077)

Sehr geehrter Herr Walchli

Sie haben uns im Anschluss an die Besichtigung vom 04.04.2012 um eine schriftliche Stellungnahme
gebeten, die wir lhnen gerne zukommen lassen.

1. Ausgangslage

In Riehen wurde die Kilchgrundstrasse saniert und in eine Tempo 30 Zone umgewandelt. Nachdem
ein parlamentarischer Vorstoss zur Rickkehr zum alten Geschwindigkeitsregime (Tempo 40) lanciert
wurde, hat die Gemeinde Riehen die bfu beauftragt eine Beurteilung der Situation durchzufiihren. Dies
betrifft vor allem den Bereich der Briicke Uber die Eisenbahn, wo die Radverbindung von einer Seite
der Bahnlinie auf die andere wechselt.

Bei der Beurteilung stiitzen wir uns auf:
= die Anfrage vom 27.03.2012
= die Besichtigung vom 04.04.2012 in Anwesenheit von:
— Philipp Wélchli, Gemeindeverwaltung Riehen
— Sabrina Sutter, Verkehrstechnik, bfu
die Plangrundlagen und Berichte der Gemeinde Riehen
unsere fotografische Dokumentation
die bfu-Kurzinfo Verkehrstechnische Anforderungen an Fussgdngerstreifen (2012)
bfu-Empfehlungen zu verkehrstechnischen Massnahmen (2009):
— Kurzinfo 11-VT: Sicht bei Knoten und Grundstlckzufahrten
Kurzinfo 34-VT: Kreuzungen mit Rechtsvortritt
= aus der Schriftenreihe der Beratungsstelle fir Unfallverhlitung bfu:
— (2010). Strassenraumgestaltung (Dokumentation 2.048)
— (2008) die bfu Publikums- und Fachbroschiire Tempo-30-Zonen
= die Normen des Schweizerischen Verbandes der Strassen- und Verkehrsfachleute VSS:
— SN 640 070 (Februar 2009). Fussgéngerverkehr: Grundnorm
— SN 640 241 (September 2000) Fussgédngerverkehr: Fussgéngerstreifen
— SN 640 273a (August 2010) Knoten; Sichtverhdltnisse in Knoten in einer Ebene
— SN 640 851 (Juni 2002). Besondere Markierungen: Anwendungsbereiche, Formen und Abmes-
sungen

bfu — Beratungsstelle fur Unfallverhttung, Hodlerstrasse 5a, CH-3011 Bern
Tel. +41 31 390 22 22, Fax +41 31 390 22 30, info@bfu.ch, www.bfu.ch
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2. Beurteilung

2.1 Allgemeine Bemerkungen / bfu-Modell Tempo 50/30

Das bfu-Modell Tempo 50/30 basiert auf der Unterscheidung des innerdrilichen Strassennetzes in
siedlungsorientierte und verkehrsorientierte Strassen. Um letztere Ubergeordnete Strassen fir den
fliessenden Verkehr attraktiv und leistungsfahig zu erhalten, soll hier in der Regel Tempo 50 generell
gelten und die Sicherheit mit gestalterischen Massnahmen verbessert werden. Ein abschnittsweiser
Einbezug dieser Strassen in eine Tempo-30-Zone ist unter gewissen Voraussetzungen ebenfalls
moglich. Auf den siedlungsorientierten Strassen innerhalb einer Gemeinde hingegen soll die
Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h limitiert werden. Tempo 30 erhdht die Sicherheit und Wohnqualitat
in Quartieren. Tiefere Geschwindigkeiten flihren zu ruhigerem Fahrverhalten und reduzieren Abgas-
sowie Larmemissionen. Die Anzahl und Schwere von Unféllen nimmt ab, die Wege fir Schulkinder
sind weniger gefahrlich. Die verletzlicheren Verkehrsteilnehmenden fuhlen sich sicherer, und die
Fahrzeuglenkenden verlieren trotzdem kaum Zeit.

Sichere Strassen sind das Ziel der bfu. Tempo-30-Zonen in Quartieren sind ein wichtiger Beitrag
dazu, weil tiefere Geschwindigkeiten nachweislich die Sicherheit erhdhen. Fahrzeuglenkende tragen
durch ihr Verhalten zur Sicherheit bei. Sie sollten:

= Tempo 30 einhalten, um die Sicherheit fir alle zu gew&hrleisten,
= jederzeit mit spielenden Kindern rechnen,
= den Rechtsvortritt anderer Fahrzeuge beachten.

2.2 Situation Kilchgrundbriicke

Vom Esterliweg flihrt eine Radroute Uber die Kilchgrundbriicke in den Meierweg, welche in den
Hauptverkehrszeiten von Pendlern und Schilern benutzt wird. Der Anteil des Radverkehrs am
Gesamtverkehr betragt je nach Tageszeit bis zu 10%.

Bei der Kilchgrundbriicke wurde zwischen der Garbenstrasse und Im Esterli eine physische Nase
erstellt, welche den Verkehr kanalisiert und ein zlgiges Befahren des Knotens vor allem fir die
Beziehungen Garbenstrasse / Im Esterli und Muhlestiegstrasse / Im Esterli verhindert. Diese Mass-
nahme reduziert die im Knoten gefahrenen Geschwindigkeiten und erhéht durch die eingeschréankte
Flache, welche zum Abbiegen bendtigt wird, die Sicherheit der Radfahrer auf der der Verbindung
Esterliweg / Meierweg. Neu wird die Verzweigung zwischen diesen Strassen und der Muhlestieg-
strasse im Rechtsvortritt betrieben.

Der Rechtsvortritt wird mit der besonderen Markierung «Hinweis auf den gesetzlichen Rechtsvortritt»
verdeutlicht.

Der Einmindung des Meierwegs bleibt auch nach der Umgestaltung der Vortritt entzogen. Diese
Massnahme erachten wir aufgrund der ungeniigenden Erkennbarkeit und der untergeordneten
Funktion (Ringstrasse im Einbahnbetrieb mit Velo im Gegenverkehr) im Sinne der Sicherheit als
gerechtfertigt.
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3. Weitere Anmerkungen Kilchgrundstrasse und Miihlestiegstrasse

3.1 Fussgéngerstreifen

Gemass der Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen ist die Anordnung von
Fussgangerstreifen unzulassig, ausser bei besonderen Vortrittsbedirfnissen, namentlich bei Schulen
und Heimen.

Bei der Essigstrasse und dem Pfaffenlohweg sind auf den abgegebenen Planen jedoch noch
Fussgangerstreifen lber die Kilchgrundstrasse eingezeichnet. Die bfu empfiehlt, diese zu entfernen,
sollten sie nicht aus oben genannten Griinden notwendig sein. Bei einer Beibehaltung der Ubergénge
sind sie auf lhre Sicherheit geméass VSS SN 640 241 Fussgdngerverkehr: Fussgédngerstreifen und
unserer Kurzinfo Verkehrstechnische Anforderungen an Fussgéngerstreifen zu Uberprifen
(Sichtweiten, Beleuchtung usw.) und falls nétig anzupassen.

3.2 Sichtweiten

Bei einem Knoten mit Rechtsvortritt wird gemass VSS SN 640 273a Knoten; Sichtverhéltnisse in
Knoten in einer Ebene in einer Tempo 30 Zone eine Sichtweite von mindestens 15 m auf die
Vortrittsberechtigten Stréme verlangt. Diese Sichtweite ist ab einer Beobachtungsdistanz von 5 m
hinter der gedachten Haltelinie einzuhalten.

Eine Uberpriifung der Sichtweiten hat an folgenden Stellen kritische Werte ergeben:

= Kreuzung Kilchgrundstrasse / Pfaffenlohweg
— Richtung Osten Sichtverdeckung durch Parkierung auf der Siidseite der Kilchgrundstrasse und
ersten Baum auf der Nordseite
— Richtung Westen Sichtverdeckung durch ersten Baum auf der Stidseite
— Richtung Siden ist der erste Parkplatz in der Pfaffenlohstrasse kritisch
=  Kreuzung Mihlestiegstrasse/Gerstenweg
— Richtung Westen Sichtverdeckung fir Einmlnder aus Gerstenweg durch Parkplatz auf
Muhlestiegstrasse

4. Zusammenfassung und Empfehlungen

Die bfu begrisst die Umgestaltung und Integration der bisherigen Tempo 40 Strecke in die
umliegenden Tempo-30-Zonen. Mit dieser Massnahme kann die Sicherheit der schwéacheren
Verkehrsteilnehmer verbessert werden.

Die bfu empfiehlt, die Kilchgrundstrasse und Mihlestiegstrasse wie geplant in die umliegenden
Tempo-30-Zonen zu integrieren. Zuséatzlich sollten die Sichtweiten an den Kreuzungen detailliert
Uberprift werden, so dass keine Sichtverdeckung durch parkierte Fahrzeuge und Baume besteht und
die Normwerte fir die Anhaltesichtweiten an Rechtsvortritten eingehalten werden. In den neu
geschaffenen Inseln und physischen Nasen sollten keine Baume oder Pflanzen gepflanzt werden,
welche héher als 60 cm werden.

Eine Rickkehr zur vorherigen Tempo 40 Signalisation erachten wir als heikel. Zum einen ist die
Differenz zur allgemein gultigen Innerortsgeschwindigkeit von 50 km/h gering, zum anderen ist es fir
die Automobilisten schwierig diese Geschwindigkeit einzuhalten.
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Zudem kann mit der Integration der Kilchgrundstrasse und der Blhlestiegsirasse eing Vielzahl von
Verkehrsschildarn eingaspart wardan, was 2u ainar geringeran Ablankung fur die Fahrzeuglanker wie
auch zu einer Aufwertung des Strassenraumes finhr.

Um bei der Kilchgrundbricke heikle Situationen zu vermeiden, kann in der Anfangsphase der
Umstellung auf den Rechtsvoriritt, var allem fir Verkehrsbeziehungen welche nach der Umstellung
vortrittsbelastet sind, mit Schildern auf die gedndertie Vortrittsregelung aufmerksam gemacht werden.
Dabei ist darauf zu achten, dass die Schilder die Sicht nicht verdeckan.

3.  Zusammenfassung

Die bfu begrisst die Umgestaltung und Integration der bisherigen Tempo 40 Strecke in die
umliegenden Tempo-30-Zonen. Mt dieser bassnahme kann die Sicherheit der schwicheren
Verkehrsteilnehmar varbassert wardan.

Bei der Umgeastaliung ist darauf zu achtan, dass die markiartan Parkialder, respektive darauf parkierte
Fahrzeuge, den vortrittsbelasteten Fahrzeugen nicht die Sicht verdecken und die Normwerte flir die
Sichtweite an Rechisvartrittan eingahalten werden.

Wir danken fir lhren Aufirag und winschan lhnan viel Erfolg bai der Umsetzung unsarer
Empfehlungen zur Erhdhung der Verkehrasicherheit.

Freundliche Grisse

bfu

=0, SIS

Sabrina Sutter, MSc ETH Bau-ing.
Beraterin Varkehrstechnik

Kurzinfo 11-¥T: Sicht bai Knaten und Grundstickzulahmen

Kurzinfo 34-¥T: Kraevzungen mif Rechisvorinl!

bfu Kurzinfo Verkehrsfachnische Anforderungan an Fussgangersireifen
12008} die blu Publikums- und Fachbroschira Tempo-30-Sonan

g gl ung wichig, mil unsarer Stallungralme fur Problemidsung bazulragen. Im Hakmen unseras Erfalgskoniralsystams
werdar wir uns deshalb irmar nitzlichar Frist mit airem Fragebogen Obar des Engebnis urserar Zusammeararksit infarmieren
Wir darker Ibner fr lhre Untershitrung
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Tempo 30 erhéht die Sicherheit und Wohnqualitat in Quartieren. Die tiefere
Geschwindigkeit fihrt zu ruhigerem Fahrverhalten, reduziert Abgas- und Larm-
emissionen und vermindert den Durchgangsverkehr. Die Anzahl und Schwere
von Unfallen nimmt ab, die Wege fir Schulkinder sind weniger gefahrlich und
die langsameren Verkehrsteilnehmenden filhlen sich sicherer. Und trotzdem
verlieren die Fahrzeuglenkenden kaum Zeit.

Die bfu, das Kompetenzzentrum fir Unfallpravention, hilft lhnen mit dieser
Anleitung beim Umsetzen von Tempo-30-Zonen anhand des Modells Tempo 50/30
der bfu. Ihre Fragen beantworten wir gerne. Rufen Sie uns an oder schreiben

Sie ein E-Mail an verkehrstechnik@bfu.ch.




Tempo 30: Flir Sicherheit in Quartieren

Modell Tempo 50/30

Studien™ zeigen: Je grossraumiger Tempo 30 abseits der
Hauptachsen gilt, umso besser wird diese Hochstgeschwin-
digkeit auch mit wenigen baulichen Verkehrsberuhigungs-
elementen eingehalten. Nach dem Modell Tempo 50/30
der bfu werden alle Strassen einer Gemeinde in zwei Ge-
schwindigkeitsregimes eingeteilt. Die verkehrsorientierten
Strassen (vor allem Haupt- oder wichtige Sammelstrassen)
werden mit Tempo 50 generell signalisiert und mit Sicher-
heitsmassnahmen@ fir die langsamen Verkehrsteilneh-
menden erganzt. Die siedlungsorientierten Strassen (in der

Regel untergeordnete Sammelstrassen und Erschliessungs-
strassen) sollen nach der Prifung gemass Gutachten in
Tempo-30-Zonen eingebunden werden. Diese kénnen bei
finanzieller Knappheit auch etappenweise, zum Beispiel
nach Wichtigkeit (erste Prioritat haben Gebiete mit Kinder-
garten und Schulen), eingefihrt werden.

Vorteile des Modells 50/30 gegeniiber

einzelnen Tempo-30-Zonen

Eine umfassende Umsetzung nach dem Modell

50/30 hat mehrere Vorteile:

* Die Anliegen aller Anwohner werden in gleicher
Weise erfillt.

* Die geltende Hochstgeschwindigkeit ist am
Erscheinungsbild der Strasse erkennbar.

« Das Vorgehen ist kostengUnstiger und erspart
viele Einzelverfahren.

« Die Geschwindigkeit wird auch ohne weit-
reichende bauliche Massnahmen besser
eingehalten.




Rechtliche Grundlagen

Die Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und die Begeg-
nungszonenB! beschreibt die zu treffenden verkehrsrechtli-
chen Anordnungen. Dabei sind folgende rechtliche
Grundlagen zu beachten:

Lage

Tempo-30-Zonen kdnnen nur innerorts in der Regel auf
siedlungsorientierten Strassen angeordnet werden. Wird
auf einem Hauptstrassenabschnitt aufgrund der Voraus-
setzung nach Art. 108 Signalisationsverordnung (SSV)#
die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt, so kann
dieser Abschnitt ausnahmsweise bei besonderen 6rtlichen
Gegebenheiten (z. B. in einem Ortszentrum oder in einem
Altstadtgebiet) in eine Tempo-30-Zone einbezogen wer-
den. Wenn der Rechtsvortritt eingefihrt werden soll, muss
die Hauptstrasse in eine Nebenstrasse umklassifiziert
werden. Ansonsten muss sie vortrittsberechtigt gefuhrt
werden. Auf dem Hauptstrassenabschnitt kann die Anord-
nung von Fussgdngerstreifen nach der Regel in Tempo-
30-Zonen oder gemdss verkehrsorientierten Strassen
erfolgen. Bei einer in der Durchgangsstrassenverordnung®®
aufgefihrten Hauptstrasse muss die Kontinuitat aufrecht
erhalten bleiben. Dies ist beim Einbezug dieser Haupt-
strasse in eine Tempo-30-Zone der Fall('4l,

Fussgangerstreifen

Die Fussganger sollen aufgrund des tiefen Geschwindig-
keitsniveaus die Strasse da Uberqueren, wo sie sich am si-
chersten fihlen und wo die Sichtverhaltnisse am besten
sind. Sie sind damit auch nicht gezwungen, allfallige Um-
wege in Kauf zu nehmen, da die Benlitzung eines Fussgan-
gerstreifens Pflicht ist, wenn dieser weniger als 50 m
entfernt ist. Aus diesen Grinden verlangt die Verordnung
Uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonent!im
Art. 4 Abs. 2 das Aufheben der Fussgangerstreifen. Sie
kénnen jedoch bei besonderen VortrittsbedUrfnissen der
Fussgdnger, wie bei Schulen und Heimen, beibehalten wer-
den; gemass bfu gilt dies auch auf stark frequentierten
Schulwegen. Zuerst sollte jedoch versucht werden, die
Querungsstelle mit anderen baulichen Massnahmen sicher
zu gestalten.

Ein Fussgangerstreifen in einer Tempo-30-Zone muss aus

verkehrstechnischer Sicht folgende Anlagekriterien erfillen:

« Er muss auf beiden Seiten der Strasse einen Warteraum
haben.

* Die Warterdume durfen nicht Uberfahrbar sein.

« Die Sichtweiten nach links und rechts vom Warteraum
aus sind von der gefahrenen Geschwindigkeit Vase%
(Geschwindigkeit, die von 85 % aller Verkehrsteil-
nehmenden nicht Gberschritten wird) abhangig und
mussen mindestens 40 m betragen.

« Die Beleuchtung des Fussgangerstreifens muss den Nor-
men der Schweizer Licht Gesellschaft (SLG) entsprechen.

Das folgende Diagramm zeigt die betriebstechnischen Kri-
terien flr Fussgangerstreifen in Tempo-30-Zonen. Es ist aus
Grundlagen zur Verkehrssicherheit entstanden. Fur die An-
ordnung eines Fussgangerstreifens mussen die anlage-
und die betriebstechnischen Kriterien erfillt sein.

Betriebstechnische Kriterien fiir die Realisation eines
Fussgangerstreifens in Tempo-30-Zonen

o [
. ] |

den meisten Fussgangern
w
w1
o

250 T T T T T T T T 1
0 5 10 15 20 25 30 35 40
Fussgdnger pro Stunde

Fahrzeuge in den Stunden mit

W Fussgangerstreifen moglich
Fussgangerstreifen moglich, wenn in den 3 bis 5 maximal frequentierten Stunden
wenigstens 75 Fussganger die Stelle zum Queren der Strasse benutzen

Quelle: bfu © bfu 2008

Rechtsvortritt

Eine vom Rechtsvortritt abweichende Regelung ist nur zulds-
sig, wenn die Verkehrssicherheit dies erfordert”. Zum Beispiel,
wenn die Sichtweite zu klein oder nicht mit verhaltnis-
massigem Aufwand zu erreichen ist. Die Sichtweite nach
links und rechts bei einem Rechtsvortritt sollte in der Regel
25m betragen (aus einer Beobachtungsdistanz von 2,5m)®l.

Weiteres

Weitere rechtliche Grundlagen finden Sie im Strassen-
verkehrsgesetz (SVG) vom 19. Dezember 1958 und in der
Signalisationsverordnung (SSV) vom 5. September 197909,



Umsetzung

Ablauf der Umsetzung
Um Tempo-30-Zonen effizient umzusetzen, sollten die
richtigen Personen einbezogen werden. Folgender Ablauf
in 5 Schritten empfiehlt sich:
* Planung: Die Idee des Modells Tempo 50/30 wird
von Gemeinderat, Projektleiter, Anwohnenden
und kantonaler Bewilligungsbehdérde diskutiert.
« Offentlichkeitsarbeit: Die Offentlichkeit wird fir eine
breit abgestutzte Akzeptanz laufend informiert.
 Gutachten: Ein von einem Ingenieur- oder Planungs-
biro erstelltes Gutachten dient als Entscheidungsgrund-
lage an der Gemeindeversammlung und dem Kanton
als Grundlage zur Bewilligung.
* Realisation: Die Tempo-30-Zone wird signalisiert,
die beschlossenen Massnahmen werden umgesetzt.
« Nachkontrolle: Ein Jahr nach der Umsetzung wird der
Erfolg der Tempo-30-Zonen nach definierten Kriterien
ausgewertet.

1. Planung

Initiierung

Der Anstoss flr das Umsetzen von Tempo-30-Zonen
kommt in der Regel vom Gemeinderat, kann aber auch von
Anwohnenden ausgehen. Da diese meist nur ihr Wohn-
quartier betrachten, sollte das Gemeindegebiet ganzheit-
lich nach dem Modell Tempo 50/30 Uberprift werden.

Massnahmenplanung

Die Massnahmen fur das Umsetzen der Tempo-30-Zonen

werden durch die folgenden beteiligten Personen

erarbeitet:

* Der Gemeinderat bringt die politische Meinung ein
und verankert das Vorhaben in der politischen Behorde.

* Der Projektleiter eines Ingenieur- oder Planungsbros
steuert sein Fachwissen bei. Bei Sicherheitsfragen kann
auch die Abteilung Verkehrstechnik der bfu beigezogen
werden.

 Ausgewahlte Anwohnervertreter reprasentieren die
Gbrigen Anwohnenden.

« Die kantonale Bewilligungsbehorde vermittelt die
kantonalen Richtlinien und pruft das Gutachten.

2. Offentlichkeitsarbeit

Aktive Kommunikation

Durch Offentlichkeitsarbeit beim Umsetzen von Tempo-
30-Zonen schaffen Sie Transparenz, Glaubwdrdigkeit und
Vertrauen. Je friher Sie die Bevélkerung involvieren, desto
mehr Akzeptanz erhalt das Vorhaben an der Gemeindever-
sammlung. Sinnvoll sind Artikel in der Gemeindezeitung,
eine Website oder eine Informationsveranstaltung, an der
Sie Uber den Nutzen und die geplanten Massnahmen
informieren.

Gemeindeversammlung

An der Gemeindeversammlung selbst braucht es in der
Regel das Einverstandnis der Bevélkerung zum Umsetzen
der Tempo-30-Zonen auf den siedlungsorientierten Strassen
wie auch zum dafur benétigten Kredit. Die fachlichen Argu-
mente liefert das beauftragte Ingenieur- oder Planungsbdro.
Bei der bfu kénnen Sie zudem eine Powerpoint-Prasentation
anfordern.



3. Gutachten

Das Gutachten als Grundlage

Das Qutachien ist der Haupttedl beim Umsetzen won Tempo-
F-Zanen. Es entspricht den rechtlichen Grundlagen gemass
Art. 3 der Verordnung Gber die Tempo-30-Zonen und die
Begegnungszonen!® und beinhaltet die nachfolgend be-
handelten Punkte. Mit Viortel erarbeitet ein ausgewiesenes
Ingenieur- oder Flanungsbire das Gutachten. In grisseren
Gemeinden wird es auch oft von internen, entsprechend
ausgebildeten Leuten erstellt Es dient entweder als Basis
for die Abstimmung an der Gemeindeversarmmlung oder
wird mit den im Rahmen der Offentlichkeitsarbert erarbei-
teten Informationen nach der Gemeindeversammiung zu-
handen der kantonalen Benorde verfasst.

Das Gutachten muss der kantonalen Bewilligungsbehirde
{in der Regel das kantonale Tiefbauwamnt oder die Kan-
tonspalizel) eingereicht werden, Die Bewiligung erfolgt,
nachdem die Behorde das Gutachten gemass den unter
3.1=3.7 aufgefihrten Aspekten geprift hat. Falls die kan-
tonale Behirde zusatzliche Massnahmen fordert, sind die-
sein die Flanung aufzunehmen. Mach Erhalt der Bewilligung
konnen Sie den Massnahmenplan in der Gemeinde aufle-
gen. e Auflagefrist dauert je nach Kanton 20 bis 30
Tage.

Allfallige Einsprachen miszen auf Zuld=sigkeit und fristge-
rechten Eingang Uberprift werden, damit auf sie eingetre-
ten werden kann, Wenn es keine Einigung gibt, wird der
sachentscheid von der zustindigen Gemeindebehérde
gefallt. Die Gegner haben dann die Moglichkeit, an eing
hohere Instanz zu gelangen. Die Umsetzung der Tempa-
30-Zone kann erst in Angriff genommen werden, wenn
alle Einsprachen abgehandelt sind.

Inhalt des Gutachtens
3.1 Umschreiben der Ziele
Cras Gutachten umschreibt die angestrebten Jiele von
Tempo-30-Zonen im Hinblick auf die Sicherheit und
Wiohngualitat. Es vergleidht das Projekt mit der aktuell
signalisierten Geschwindigkeit, Mbgliche Jielsetzungen:
» mehr Sicherhert fir den Langsamverkehr, insbe-
sondera fir Schulkinder und/oder Armwvohnende
= Steigern der Waohn- und Aufenthaltsoqualitat
der Amwsohnendan
» Beduktion der Larm- und Schadstoffermissionen
« stetiger Verkehrsfluss auf tiefemn Geschwindig-

keitsnivesu

3.2 Hierarchie der 5trassen
Auf einem Ubersichtsplan wird die Unterteilung des
Strassennetzes in werkehrs- und siedlungsorientierte
Strassen vorgenommen. Die sisdlungsorientierten Stras-
sen sind primar fir die Amavohnerinnen und Amvohner
bestimmt und eignen sich deshalkb fir das Einbinden in
Tempo-30-Zonen,

B Sledlungsarlentiart
B Verkehrsoriertiert

Belsplel ener Uriertslung der Srassen in Sthtangrethen



3.3 Bestehende und absehbare Sicherheitsdefizite Anhalteweg bei 30 km/h und 50 km/h
Tempo-30-Zonen mussen gestUtzt auf Art. 108 SSV# bei trockener Fahrbahn
begrindet werden. Dazu werden bestehende Sicher-
heitsdefizite vor Ort beurteilt. Grundlagen dazu bilden Querungsstelle
Unfallauswertungen der letzten 5 Jahre und Karten von
Gefahrenstellen (besonderes Gewicht auf Querungs-
stellen) und/oder von Schulwegen (unterschieden nach ‘ ‘ ‘ ||

Fuss- und Veloverkehr). om 15m  21,4m 30m 40,9m 45m
W Reaktionsweg Bremsweg

30 km/h

50 km/h

. . . Quelle: bf © bfu 2008
Tempo-30-Zonen auf siedlungsorientierten Strassen e ’

kdnnen nicht mit einer hohen Verkehrsbelastung oder Wahrscheinlichkeit, als Fussganger bei der Kollision

mit der Umweltschutzgesetzgebung (Art. 108 Abs. 2 mit einem Personenwagen getotet zu werden
lit. c und d SSV#) begriindet werden. Vielmehr missen
situationsspezifisch nur schwer oder nicht rechtzeitig 100% —
erkennbare und anders nicht zu behebende Gefahren 90%
und/oder das besondere, nicht anders zu erreichende 80% -
Schutzbedurfnis bestimmter Strassenbentitzer geltend 70%
gemacht werden (Art. 108 Abs. 2 lit. a und b SSV#)). 60%
50% -
Folgende Argumente konnen angeflhrt werden: 40% 7
« Situationsspezifische Gefahrenstellen: Gefahr, die 30% 1
nur schwer oder nicht rechtzeitig erkennbar und nicht 20%
durch Einzelmassnahmen mit verhaltnismassigem 10% 7
Aufwand zu beheben ist. Hier sind in der Regel noch o 6 10 20 30 40 5 6 70 80 9okmh
keine Unfélle passiert. Der Begutachter muss die Ge- Von 10 angefahrenen Fussgangern tiberleben 3 bei 50 km/h, 9 bei 30 km/h
fahren erkennen und beschreiben. Zusatzliche Einzel- Quele: b ©bfu2008

massnahmen sollen je nach Situation unterstitzend
dazu beitragen, diese zu eliminieren. Beispiele: Kup-  Flr das Beheben der bestehenden Sicherheitsdefizite mis-
pen, Kurven mit ungendgender Sichtweite (kleinere  sen neben der Signalisation der Tempo-30-Zone die weiteren
Sichtweite als die Anhaltesichtweite), allgemeine Que-  baulichen, betrieblichen oder organisatorischen Massnah-
rungsstellen des Fuss- und leichten Zweiradverkehrs,  men aufgefiihrt werden. Es dirfen dadurch jedoch keine
parkierte Autos auf der Strasse, unUbersichtliche  neuen, absehbaren Sicherheitsdefizite entstehen.
Hausausgange auf die Strasse, kritische Langsfihrung
der Fussganger.
» Besonderer Schutz bestimmter Benutzergruppen,
der nur mit Tempo-30-Zonen zu erreichen ist: Damit
sollen insbesondere Kinder und &altere Personen ge-
schitzt werden, die aufgrund reduzierter kognitiver
Fahigkeiten nicht rechtzeitig oder nicht richtig auf die
Gefahren des motorisierten Verkehrs reagieren. Durch
die Reduktion der Geschwindigkeit verkdrzt sich der
Anhalteweg. Dadurch sinkt die Kollisionswahrschein-
lichkeit. Zudem sind die Uberlebenschancen bei einer
Kollision mit Tempo 30 fir Fussganger deutlich hdher
(siehe Abbildungen).



3.4 Angaben zum vorhandenen

Geschwindigkeitsniveau

Der Bedarf an Massnahmen definiert sich auch durch
die aktuell gefahrene Geschwindigkeit. Sie wird durch
das Messen von mindestens 100 Fahrzeugen an den 3
schnellstbefahrenen Stellen pro Zone ermittelt. Nur un-
beeinflusste Fahrzeuge diirfen gemessen werden, also
keine solchen in Kolonnen, keine abbiegenden Fahr-
zeuge, keine Radfahrer. Die Erhebung erfolgt verdeckt,
der Speedy («Sie fahren ... km/h») ist nicht erlaubt.

Aufgrund der Messung wird die Grosse Vasw ermittelt.

Anzahl und Auspragung der baulichen Verkehrsberuhi-

gungselemente sind wie folgt festgelegt:

* Vsso < 35 km/h: keine zusatzlichen Verkehrsbe-
ruhigungsmassnahmen notwendig.

* Vsso = 35—-45km/h: Markierungen gemass
VSS SN 640 8511 prifen. Bei hohem Parkdruck wer-
den Felder versetzt markiert, in der Regel baulich
abgesichert und die Gestaltungselemente angepasst
(beispielsweise Eingangstor weiter in den Strassen-
raum hinein versetzt).

* Vss% > 45km/h: oben aufgefiihrte Massnahmen
sowie weitere bauliche Verkehrsberuhigungselemente.

3.5 Bestehende und angestrebte Qualitat als Wohn-,

Lebens- und Wirtschaftsraum

Die angestrebte Wohnqualitat steht in einem proporti-
onalen Zusammenhang mit der gefahrenen Geschwin-
digkeit des motorisierten Individualverkehrs und des
durchschnittlichen taglichen Verkehrs. Beide Werte
kénnen nach dem Einflhren der Tempo-30-Zone ge-
senkt werden. Der Anteil des Langsamverkehrs, der in
siedlungsorientierten Strassen dominiert, nimmt zu.
Entsprechend steigt insbesondere die Wohn- und
Lebensqualitat.

3.6 Mdogliche Auswirkungen

Im Gutachten sollen Auswirkungen der geplanten Mass-
nahmen auf das Gbrige Strassennetz der Ortschaft und
Vorschlage fir das Vermeiden allfalliger negativer Fol-
gen aufgezeigt werden. Der Mehrverkehr durch die
Umlagerung auf verkehrsorientierte Strassen darf kein
Problem sein. Ebenso ist die Abnahme des Verkehrs
in den Siedlungen zu begrussen.

3.7 Aufzidhlung und Umschreibung der Massnahmen

In einem Massnahmenplan werden die geplanten bau-
lichen und betrieblichen Instrumente umschrieben. Die
Verkehrsteilnehmenden sollen anhand der Verkehrsbe-
ruhigungs-'2 und Gestaltungselementel? erkennen,
welche Hochstgeschwindigkeit gilt. Der Massnahmen-
plan stellt sicher, dass die gewahlten Elemente dem
jeweiligen Regime entsprechen (siehe Abbildungen der
typischen Elemente). Die kantonale Bewilligungsbehor-
de schatzt danach ab, ob diese genligend und effektiv
sind. Ein Plan auf Stufe Vorprojekt gentigt dazu.

Beispiel fur einen Massnahmenplan (Detail)



Beispiele typischer Elemente fiir verkehrsorientierte Strassen

Kernfahrbahn Fussgangerschutzinsel

Verkehrsstreifen in der Fahrbahnmitte

Kreisel Vortrittsrecht gegentiber Querstrassen

Lichtsignalanlage Verzahnung Tor bei Ortschaftsbeginn



ZONE
Beispiele typischer Elemente fiir siedlungsorientierte Strassen @

Vertikalversatz

Wiederholt Tempo-30-Signete auf der Fahrbahn

Keine Einbahnregelung Horizontalversatz

L

i
i Wy

g
[ -

Versetzte Parkfelder Rechtsvortritt (evtl. mit besonderer Markierung) Aufgepflasterte Kreuzung



4. Realisation

Sind keine Einsprachen gegen die Umsetzung von Tempo-
30-Zonen hangig, kénnen diese realisiert werden. Die An-
wohnerinnen und Anwohner in den Quartieren dirfen sich
auf mehr Sicherheit und Lebensqualitat freuen.

5. Nachkontrolle

Ein Jahr nach der Umsetzung der Tempo-30-Zonen Uber-

prift die zustandige Behorde das Erreichen der unter 3.1

formulierten Zielel'3!,

* Erheben Vss%: Wird der Richtwert von 38 km/h Uber-
schritten, sind weitere Verkehrsberuhigungsmassnah-
men zu treffen.

« Auswertung moglicher Unfalle: Die Anzahl Unfalle
mit Schwerverletzten und/oder Getoteten sollte abge-
nommen haben.

« Erhebungen zur Wohn- und Lebensqualitat

« Eruieren von allfalligen neuen Sicherheitsdefiziten
(zum Beispiel wechselseitige Parkierung, die die Sicht
auf querende Kinder verdeckt). Diese mussten durch
entsprechende Massnahmen eliminiert werden.

« Feststellen von Auswirkungen auf das Gbergeordnete
Netz. Unzumutbare Verkehrssituationen oder
Sicherheitsdefizite auf den verkehrsorientierten
Strassen mussten behoben werden.

« Formulieren des Bedarfs an allfalliger Nachrustung
mit Verkehrsberuhigungselementen

« Auswertung von Ruckmeldungen aus der Bevélkerung

« Evaluation der Nachkontrolle



Sicher leben: lhre bfu.

Die bfu setzt sich im &ffentlichen Auftrag fur die Sicherheit  Weitere Informationen

ein. Als Schweizer Kompetenzzentrum fir Unfallpréavention ~ Wir empfehlen Ihnen ausserdem folgende Publikationen:

forscht sie in den Bereichen Strassenverkehr, Sport sowie

Haus und Freizeit und gibt ihr Wissen durch Beratungen, 3.003 Tempo-30-Zonen, Publikumsbroschire bfu

Ausbildungen und Kommunikation an Privatpersonen 2.017 Prozessevaluation des bfu-Modells Tempo 50/30

und Fachkreise weiter. Mehr Uber Unfallpravention auf innerorts, bfu-Report

www.bfu.ch. « Die Zukunft von Tempo-30-Zonen,
VCS-Factsheet 2006, www.verkehrsclub.ch

Die Publikationen der bfu kdnnen Sie kostenlos
beziehen oder als PDF herunterladen: www.bfu.ch.
Fiir die anderen Publikationen wenden Sie sich
bitte direkt an unsere jeweiligen Partner.
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